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Hva skjer når riksvegen 
kommer til Gjøvik?
Påstand: 
Riksveg 4 kommer aldri til byen, 
vegen unnviker den



ÅDT 20.000 - Kirkeveien ved Marienlyst

Høytrafikkerte gater  – 13.02.17



WALWORTH ROAD  I  LONDON

Ombygget gate

Strøksgate

ÅDT: 18.000

Opptil 150 busser pr time

Høytrafikkerte gater  – 13.02.17



WALWORTH ROAD  I  LONDON Høytrafikkerte gater  – 13.02.17



WALWORTH ROAD  I  LONDON Høytrafikkerte gater  – 13.02.17



U p p e r   S t r e e t ,   b o r o u g h   o f I s l i n g t o n   – ” e x t r e m e l y   f a s h i o n a b l e ”

A1



« Enhver byutvikling må 
være tuGet på en visjonær 
holdning Hl byens 
esteHske kvaliteter og 
muligheter. Når 
motorvegen kommer Hl 
byen, må den bli en del av 
byens esteHske og 
funksjonelle helhet.»

Byggekunst nr 1/ 1993

Hvis ikke faglig og 
politisk retorikk kan 
omsettes i fysisk form 
så har den ingen verdi



Rapport, 1991 NA-rundskriv 15/15, 2015
“Miljøgater skal ikke brukes på riksveg”.



R i k s v e g   5   i   F ø r d e ,   S o g n   o g   F j o r d a n e ,   5 3   m   b r e d

“Veger forbinder steder – gaten er stedet”
Gateseminar i Statens vegvesen, 1994
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A 1 :   L y t t e l t o n   R o a d ,   b o r o u g h   o f B a r n e t



A 1 :   M a r k e t   P l a c e ,   b o r o u g h   o f B a r k i n g   a n d   D a g e n h a m



A 1 :   U p p e r   S t r e e t ,   b o r o u g h   o f I s l i n g t o n   – ” e x t r e m e l y   f a s h i o n a b l e ”



A 1 :   A l d e r s g a t e   s t r e e t ,   b o r o u g h   o f C i t y



“En gate er en veg 
som har en offentlig
stedsfunksjon i tillegg
til trafikkbevegelse”

(Phil Jones,
Manual for Streets UK)



Sted Handel     Sosialisering Spise/ drikke Sitte Hendelser

Vegfunksjoner: bevegelse

Bevegelse

Fotgjengere

Syklister

Busser

Biler

Levereing

Parkering

Gods/næring



Sted Handel     Sosialisering Spise/ drikke Sitte Hendelser

Gatefunskjoner: sted og bevegelse

Bevegelse

Fotgjengere

Syklister

Busser

Biler

Levering

Parkering

Gods/næring



Sted                           Bevegelse                      Gatetype
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s t e d 
I bysammenheng kny`es sted al samordnet 
transport- og arealplanlegging = byplanlegging



Realiseringen av den multidimensjonale kompleksitet -
eller hvorfor gjøre det enkelt når det kan gjøres komplekst.



Med bevegelse menes 
mobilitet som igjen kan 
defineres som

«transport med 
utgangspunkt i 
antroposentriske 
forhold»

(Einar Lillebye, 2017)
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Mobilitet
Bevegelse eller forflytning av varer, tjenester og mennesker

MobilitetsevneOmgivelsesfaktorer

Individnivå/foretaksnivåSamfunnsnivå

Noen viktige elementer
è Fysisk eller virtuell lokalisering

av arenaer for ulike aktiviteter 
og velferdstilbud. 

è Transportstandard/-tilbud
forstått som transportnettets 
dekning og kvalitet i relasjon til 
ulike arenaer. Det betyr både 
internett, veinett, sykkelnett, 
gangnett og rutenett for 
kollektivtransport, i tillegg til 
terminaler for 
kollektivtransport og gods. 

è Informasjon om tilbud og 
lokalisering

Noen viktige elementer
è Redskaper/teknologi. Tilgang på 

transportmidler eller teknologi
è Økonomi. Økonomisk evne til å 

bruke tilgjengelige transportmidler 
eller teknologi

è Helse. Fysisk eller intellektuell evne 
til å bruke tilgjengelige 
transportmidler eller teknologi

è Tid. Tid til rådighet til å bruke 
tilgjengelige transportmidler eller 
teknologi 

è Kunnskap om transporttilbudetTilgjengelighet

Faktisk mobilitet 

Ønske
om å gjennomføre 
en  aktivitet/reise 

Behov
for å gjennomføre 
en akDvitet/reise

Muligheter for 
mobilitet 
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David Banister
Professor of Transport Studies 
at the Univeristy of Oxford

David Banister introduserer i artikkelen «The Sustainable
Mobility Paradigm» (2008) et nytt planleggingsparadigme
som innebærer et skifte fra tilrettelegging for transport til 
bærekraftig mobilitet. 

Tilrettelegging 
for  transport

Bærekraftig 
mobilitet

Regionalt fokus Lokalt fokus

Motorisert transport Alle transportformer

Trafikk Mennesker som skal et sted

Framkommelighet Tilgjengelighet
Reisetidsreduksjon Fornuftig reisetid og punktlighet
Øke trafikkhastighet Få ned bevegelseshastighet
Fysisk dimensjon Sosial dimensjon
Gate som veg Gate som sted
Trafikkseparering Integrering av trafikk og mennesker

Økonomisk virkninger Analyse av flere virkninger med miljø 
og sosiale konsekvenser

Trafikkprognoser Byvisjoner
Modeller Scenarioer
Etterspørsel Styring
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Better Streets Delivered







K e n s i n g t o n   H i g h   S t r e e t ,   K e n s i n g t o n   a n d   C h e l s e a



Improvements:

- rethink traffic
management

- relocate/ merge
funcHons

- de-clu\er

- Hdy up

- recreate space



Sted - Bevegelse

September 2013



E x h i b i t i o n   R o a d ,   K e n s i n g t o n   a n d   C h e l s e a 





U p p e r   S t r e e t ,   A n g e l ,   I s l i n g t o n  +  B r i t a n n i a   J u n c t i o n ,   C a m d e n    



H a r r o w   S t a t i o n   R o a d ,   H a r r o w 



Healty Streets

April 2017



THE HEALTHY STREETS 
APPROACH

The Healthy Streets 
Approach (HSA) er en 
politisk strategi for å få
Londonere til å bruke 
bilen mindre og gå, sykle 
og bruke
kollektivtransport mer.



L e o n a r d   S t r e e t ,       B o r o u g h   o f   H a c k n e y





O x f o r d   S t r e e t ,   W e s t m i n s t e r







M Å L F O R M U L E R I N G

a) Byform
b) Kollektivtransport
c) Byliv
d) Sykling og gåing
e) Bil



Foto: Rainer Stange

Carl Berners Plass-prosjektet er et Kinderegg:

1. Effektivisert planleggingsprosess:
Ekstrem kort tid frav planleggingsstart til ferdigstillelse på 8 år!

2. Oppnåelse av nasjonalpolitiske mål:
30 000 biler forsvunnet, hvorav 16 000 ikke kan spores!

3. Oppnåelse av krav til stedstilpasning
Stedlig kvalitet ivaretatt og forsterket



Strandgata 2012
Foto: Statens vegvesen
Paul Berger

Strandgata 2016
Foto: Statens vegvesen
Paul Berger

Strandgata 2012
Foto: Statens vegvesen
Paul Berger

Strandgata 2016
Foto: Statens vegvesen
Paul Berger



Gjøvik park 2012
Foto: Statens vegvesen
Paul Berger

Gjøvik park 2016
Foto: Statens vegvesen
Paul Berger

Better Streets Delivered Gjøvik



Framtidens transportløsninger for byer må 
ta utgangspunkt i lav hastighet, maks 30 
km/t. Det gir mulighet for en stedstilpasset 
gate- og byromsutforming ut fra 
prinsippene om bærekraftig mobilitet. Den 
stor utfordringen blir å etablere trygge 
løsninger for sykling og gåing. 



M a r k e t   S t r e e t ,  C a s t r o ,    S a n   F r a n c i s c o 



C a s t r o ,    S a n   F r a n c i s c o  ( f o t o :   E i n a r   L i l l e b y e )  

MEN: fremtidens transportløsning 
for byer handler egentlig om at 
menneskene  
i g j e n e r o b r e r    d e m  ! 


